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Verkehrslarmberechnung, Zufahrt zum Baugebiet Kohkamp
Ermitlung der Larmbelastung durch den Zusatzverkehr unter Bericksichtigung einer Lichtzeichenanlage

Sehr geehrter Herr Neuhaus,

im Rahmen des Abwdagungsverfahrens baten Sie um Ermittlung der Gerduschimmissionen durch das mit
dem Baugebiet Kohkamp einhergehende zusatzliche Verkehrsaufkommen unter BerUcksichtigung, dass im

Bereich der Zufahrt von der Sendenhorster StraBe eine Lichtzeichenanlage aufgestellt wird.

Zur Ermittlung der Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrsaufkommens werden zun&chst die durch das
bestehende Verkehrsaufkommen hervorgerufenen Beurteilungspegel an den ndchsten Immissionsorten der
schutzbedurftigen Gebdude entlang der Sendenhorster StraBe ermittelt und im  Anschluss den
Beurteilungspegeln des Gesamtverkehrsaufkommens einschlieBlich des Zusatzverkehrs gegenUbergestellt.
Das bestehende Verkehrsaufkommen wurde im Rahmen des Gutachtens zum Bebauungsplan Bericht

105 0026 16 bereits ermittelt und fUr die vorliegende Befrachtung herangezogen.

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr bzw. den Schienenverkehr erfolgt nach
dem Berechnungsverfahren der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-90] und der [Schall 03 2012]. Hierzu wird das
qualitatsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner

aktuellen Softwareversion (1.2.0.0) verwendet.

Ausfertigung: PDF-Dokument



Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung
Durch die Aufstellung des Bebauungsplans ,,Kohkamp" werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fUr die Errichtung neuer Wohnbebauung geschaffen. Hierdurch wird Neuverkehr erzeugt, der Uber das

vorhandene &ffentliche StraBennetz, hier insbesondere Uber die Sendenhorster StraBe, abgewickelt wird.

Emissionsansatze zur Ermittlung der bestehenden Gerduschimmissionen

Die Berechnungen der Gerduschimmissionen des bestehenden und zusdtzlichen Verkehrs erfolgen auf
Grundlage der durch die Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon, Bondzio, Weiser
durchgefUhrte Verkehrsuntersuchung aus April 2016, welche im Rahmen der Bauleitplanung erstellt wurde.
Weiterhin wird auch die geplante Reaktivierung der angrenzenden Bahnlinie der Westfdlischen Landes-

Eisenbahn (WLE) in den Berechnungen berUcksichtigt.

Tabelle 1: Schienen-Belastungszahlen der Westfdlischen Landes-Eisenbahn  (WLE)  Abschnitt  Wolbeck-
Sendenhorst, Prognosefall 2030

Anzahl Zﬁge\Zugort- V_max| Fahrzeugkategorien gem. Schall03 im Zugverband
Tag [Nacht [fraktion km/h Fahrzeug-|/AnzahlFahrzeug-{Anzahl Fahrzeug-{Anzahl Fahrzeug- [Anzahl Fahrzeug- [Anzahl
kategorie kategorie kategorie kategorie kategorie

56| 2 [SPNV(kurz)| 60 | 6_A16 | 1

4 | - BPNV(ang)| 60 | 6.A16 | 2

60 2 Summe beider Richtungen

Die Ermittflung der Emission erfolgt, getrennt fUr den Tages- und Nachizeifraum (Lwat/Lwan in dB(A)),
entsprechend der Schall 03_2012.

Unter BerUcksichtigung der oben genannten Parameter und der entsprechenden Zuschldge bzw.
Korrekturwerte fUr die Geschwindigkeit, die AusfUhrung der Strecke mit Betonschwellen und den Bereich
des BahnUberganges ergeben sich fUr das Jahr 2025 folgende I&éngenbezogenen Schallleistungspegel zur

Tages- (Lw'a1) und Nachtzeit (Lwan):

Tabelle 2: Ladngenbezogener Schallleistungspegel zur Tages- (Lwar) und Nachizeit (Lwan) Bestandssituation und
geplantes Szenario Prognosefall 2030
Strecke/Streckenabschnitt Lwar LwanN
in dB(A) in dB(A)
Abschnitt Wolbeck-Sendenhorst 73,5 61,4

Abschnitt Wolbeck-Sendenhorst

(BahnUbergangsbereich) 79.2 67.1
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Das bestehende sowie zukiUnftige StraBenverkehrsaufkommen wird wie folgt berUcksichtigt (Tabelle 3 und
Tabelle 4.

Tabelle 3: Verkehrsbelastungszahlen Prognose-Nullfall 2030
DTV maBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm,e
. Verkehrsstdarke
StraBenbezeichnung ¥ X .,
und Abschnitt M in Kfz/h pin% in dB(A)
Kfz/24 h Tag Nacht | Tag | Nacht | inkm/h | Tag | Nacht
Str_01 | Sendenhorster Str. West 5665 50 51 4,3 6.6 50 58,8 51,6
Str_02- §endenhorster Str. Ost 5939 53 55 42 6.3 70 612 53.9
1 innerorts
Str_02-| Sendenhorster Str. Ost 5939 53 12 42 6.3 100 63.9 563
3 auBerorts
Str_03 | Rohrlandweg West 1020 9 11 2,8 4,2 30 48,1 40,6
Str_04 | Rohrlandweg Mitte 969 8 1 2,9 4,3 30 47,9 40,2
Str_05 | Konigsberger Weg 159 1 24 12,8 0 30 43,4 28,5
Str_06 | Rohrlandweg Nord 1020 9 11 2,8 4,2 30 48,1 40,6
Str_07 | Alverskirchener StraBe West 2432 23 24 7 9,3 50 56,3 49,2
Str_08 | Alverskirchener StraBe Ost 2410 22 12 7.3 9,7 50 56,3 49,1
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche t&gliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
v die fUr den beftreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h for Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lme der Mittelungspegel nach [RLS-90].
Tabelle 4: Verkehrsbelastungszahlen Prognose-Planfall 2030
DIV maBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm,e
. Verkehrsstarke
StraBenbezeichnung N ) )
und Abschnitt M in Kfz/h pin % in dB(A)

Kfz/24 h Tag Nacht | Tag | Nacht | inkm/h | Tag | Nacht

Str_01 | Sendenhorster Str. West 5896 342 52 4,2 6,3 50 58,9 51,6
Str_02- §endenhors’rer Str. Ost 5896 342 57 42 6.3 50 58.9 516
1 innerorts

Str_02- §endenhors’rer Str. Ost 6410 372 56 3.9 59 50 591 518
2 innerorts

Str_02-| Sendenhorster Str. Ost 6410 372 56 3.9 59 50 591 518
3 auBerorts
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DTV maBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm,e
. Verkehrsstdarke
StraBenbezeichnung N . .
und Abschnitt M in Kfz/h pin% in dB(A)
Kfz/24 h Tag Nacht | Tag | Nacht | inkm/h | Tag | Nacht

Str_04 | Rohrlandweg Mitte 1269 74 11 2,5 3.4 30 48,9 41,1
Str_05 | Kénigsberger Weg 159 9 1 12,8 0 30 43,4 28,5
Str_06 | Rohrlandweg Nord 1320 77 11 2,5 3.3 30 49,1 41,1
Str_07 | Alverskirchener StraBe West 2582 150 24 6.7 8.8 50 56,4 49,2
Str_08 | Alverskirchener StraBe Ost 2560 148 24 6,9 9,2 50 56,4 49,3
Str_09 | Zufahrt Plangebiet 1722 100 14 2,2 2,6 30 50,1 41,8
Str_10 | Rohrlandweg Mitte (erweitert)| 1269 74 11 2,5 3.4 30 48,9 41,1
Str_11 | Rohrlandweg SUd (erweitert) 503 26 3 1.2 0 30 43,6 33.3

Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche t&gliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

T/N Tageszeit/Nachtzeit,

P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,

v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw,

jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fur Lkw bzw. 130 km/h fGr Pkw,
Lme der Mittelungspegel nach [RLS-90].

FUr die im Bereich des neuen BahnUbergangs geplante lichtzeichengeregelte Kreuzung wird programm-
intern ein Zuschlag fur die erhdhte Stérwirkung berdcksichtigt. Weiterhin wird berbcksichtigt, dass im Bereich
der Sendenhorster StraBe eine Temporeduzierung von 70 bzw. 100 km/h auf Tempo 50 bei Einrichtung des
neuen BahnUbergangs erfolgt, da dies durch die Einrichtung des BahnUbergangs zwingend erforderlich
wird. DarUber hinaus entfallt der bestehende Bahnibergang im Bereich der RohrlandstraBe sowie im

Bereich Alst mit Einrichtung des neuen BahnUbergangs.

Das geplante Vorhaben erzeugt jedoch nicht nur Zusafzverkehre, sondern kann durch eine zukUnftig
andere Bebauung dazu fUhren, dass sich die Ausbreitungssituation des Verkehrsldrms aufgrund gednderter
Abschirmbedingungen ver&dndert. Im Rahmen der Untersuchung wird daher auch diesem Umstand

Rechnung gefragen.
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Abbildung 1: Darstellung der Lage der untersuchten Immissionsorte

Die Ger&uschimmissionen des StraBenverkehrs werden fUr den Analysefall und fir den Planfall (Analysefall
zuzUglich des Neuverkehrs) berechnet. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt dabei fir einzelne
reprdsentative Immissionspunkte, die aus Erffahrung von dem Verkehrsanstieg am starksten befroffen sind.
Die gednderte Gerduschsituation im Umkreis des Plangebiefts ist darUber hinaus als Schallimmissionsplan im

Anhang C dargestellt.
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Tabelle 5: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsgrenzwerte

nach 16. BImSchV fir die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsgrenzwerte (IGW) in dB(A)
IP-Nr./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung e Nacht
IPO1/Alverskirchener Str. 19, SUd-F., 1.0G WA 59 49
IPO2/Rohrlandweg 10, Ost-F., 1.0G WA 59 49
IPO3/Rohrlandweg 27, SUd-F., EG WA 59 49
IPO4/Rohrlandweg 16, SUd-F., EG WA 59 49
IPO5/Sendenhorster Str. 36a, Ost-F., 1.0G Ml 64 54
IPO6/Sendenhorster Str. 44, Ost-F., 1.0G MI 64 54
IPO7/Birkenallee 25, Ost-F., 1.0G WA 59 49
IPO8/Birkenallee 28, Ost-F., EG WA 59 49

Die folgende Tabelle 6 zeigt die Auswirkung des Zusatzverkehrs auf Grundlage der im Rahmen der
Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter als punktuelle Berechnung vor den betrachteten
Fassaden. Entsprechend der [RLS-90] sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden,

die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.

Tabelle 6: Vergleich der Beurteilungspegel Analysefall mit Bestandsbebauung und im Planfall mit Nutzungs-
konzept (NK)
Immissionsort Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss L-in dB(A) L-in dB(A) AL in dB
Gesamtverkehr Gesamtverkehr
Analysefall Planfall Planfall-Analysefall
(Bestandsbebauung) (Nutzungskonzept)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPO1/Alverskirchener Str. 19, SUd-F., 1.0G 63 56 64 56 0,2 0.1
IPO2/Rohrlandweg 10, Ost-F., 1.0G 55 47 55 47 0.8 0,6
IPO3/Rohrlandweg 27, SUd-F., EG 54 46 52 44 -2,1 -1.9
IPO4/Rohrlandweg 16, SUd-F., EG 61 53 56 48 -4,6 -5
IPO5/Sendenhorster Str. 36a, Ost-F., 66 58 63 56 29 23
1.0G
IPO6/Sendenhorster Str. 44, Ost-F., 1.0G 68 61 68 60 -0,2 -0.3
IPO7/Birkenallee 25, Ost-F., 1.0G 63 56 64 56 0.8 0.8
IPO8/Birkenallee 28, Ost-F., EG 62 55 63 56 0.8 0,9

Wie die Ergebnisse der Berechnung (Tabelle 6) zeigen, liegen die Pegelerhbhungen, welche durch den

Zusatzverkehr und die gednderte Bebauungssituation erzeugt werden, bei gerundet bis zu 1 dB im Tages-
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und Nachtzeitfraum. Es ergeben sich an einzelnen Immissionsorten auch Pegelsenkungen, welche mit dem
Wegfall des BahnUbergangs im Bereich der RohrlandstraBe, mit der Errichtung einer Larmschutzwand und
der damit verbundenen Abschirmung der Sendenhorster StraBe und der Schienenstrecke sowie mit der

Temporeduzierung auf der Sendenhorster StraBe einhergehen.

Zusammenfassend ist hinsichtlich der Auswirkungen des Neuverkehrs folgendes festzustellen:

. Die Beurteilungspegel des StraBen- und Schienenverkehrs im Bestand liegen am Tag zwischen 54 und
68 dB(A). In der Nacht werden Beurteilungspegel von bis zu é1 dB(A) erreicht. Die geltenden
Immissionsgrenzwerte werden an allen untersuchten Immissionsorten, mit Ausnahme der Immissionsorte
IPO2 und IP03, zur Tages- und Nachtzeit Uberschritten. Am Immissionsort 1IPO6 wird zur Nachtzeit die
Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) um 1 dB Uberschritten.

. Durch das geplante Vorhaben sind an den Immissionsorten IPO1, IP02, IPO7 und IPO8 Erhdhungen des
Beurteilungspegels um bis zu 1 dB zu erwarten. Pegelerhbhungen in solcher GréBenordnung sind als

nicht relevant zu bezeichnen.

. An den Immissionsorten IPO1 und IPO7 erhoht sich der gerundete Beurteilungspegel um 1 dB. Zur
Nachtzeit ist hier keine Erhdhung festzustellen. Am Immissionsort IPO8 wird auch der gerundete
Beurteilungspegel zur Nachtzeit um 1 dB erhoht. Die Immissionsgrenzwerte werden weiterhin zur Tages-
und Nachtzeit Uberschritten. Die Zumutbarkeitsschwellen werden jedoch nicht erreicht. Am

Immissionsort IPO2 werden die Immissionsgrenzwerte auch im Planfall noch unterschritten.

o An den Immissionsorten IPO3 bis IPOé liegen aufgrund von Tempoverringerungen sowie der Errichtung
einer Abschirmung entlang der Schienenstrecke um bis zu 5 dB geringere Beurteilungspegel im Planfall
vor. Insbesondere wird die Zumutbarkeitsschwelle am Immissionsort IPO6, welche im Bestand

Uberschritten war, im Planfall wieder eingehalten.

Fazit:

Insgesamt liegt durch die vorliegende Planung aufgrund der geringen Pegelerhbhungen sowie der
teilweise vorliegenden Pegelverringerungen keine wesentliche bauliche Anderung gemd&B § 1 der
16. BImSchV vor. Dies ist auch darin begrindet, dass mit der Einrichtung eines neuen BahnUbergangs eine
Temporeduzierung von 100 bzw. 70 km/h auf 50 km/h erfolgen wird, da diese aus Verkehrstechnischer Sicht

zwingend erforderlich wird.

In Bezug auf die geplante Schallschutzwand entlang der Schienentrasse wird nochmals auf die im
Gutachtenbericht zum Bebauungsplan Nr. 05002616 formulierten Anforderungen an die bauliche

AusfUhrung der Wand hingewiesen. Diese ist auf der der Schienenstrecke zugewandten Seite als auch auf
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der der StraBe zugewandten Seite zwingend hochabsorbierend, mindestens nach Absorptionsgruppe A3
der ZTV-Ladrmschutzwand 2006, mit einer Absorption Dia von 8-11 aufzufUhren, um Pegelerhbhungen durch

Reflexionen an der bestehenden Bebauung zu vermeiden.

Mit freundlichen GriBen

uppenkampundpartner Sachverstandige fUr Immissionsschutz GmbH

i. V. Matthias Brun i. A. Stefanie Poerschke
Dipl.-Ing. B.Eng.
Fachlich Verantwortlicher Projektleiterin

UP-Projekt-Nr.: 06 1438 18
Projekt: Verkehrsl&rmberechnung, Zufahrt zum Baugebiet Kohkamp Seite 8 von 21



uppenkampundpartner
EEE E B N N EEEEEE RN N
Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Anhang
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A Tabellarisches Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdB 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen ‘ Einheit ‘ Bedeutung
Allgemein
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
bericksichtigt.
Messfl./Anz. m?/- Einfragung der Messfléche/FlGche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Eintragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
ST - Statusfeld
ST=1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Ger&uschspitze.
ST=-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer - Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/N - Tageszeit/Nachtzeit
Zugdaten
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Name - Bezeichnung
TypID - Identifizierung des Zuges
Fahrzeugart - Art des Zuges
Anzahl - Anzahl der ZUge
Anzahl Achsen - Anzahl der Achsen des Zuges
Lw',i dB(A) Ladngenbezogener Schallleistungspegel
v Km/h Geschwindigkeit des Zuges
Schienenstrecke
Name - Bezeichnung
Typ - Zugtyp
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
TypID - Identifizierung des Zuges
Lw - Schdallleistungspegel des Zuges
Lw,Okt Om - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)
Lw,Okt 4m - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)
Lw,Okt 5m - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Cl Tab.7 dB Pegelkorrektur fir Fahrbahnarten
C2Tab. 8 dB Pegelkorrektur fUr Fahrfl&chenzustand
UP-Projekt-Nr.: 106 1438 18
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Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdB 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit Bedeutung

KBr Tab. 9 dB Pegelkorrektur fUr Bricken

KLM Tab.? dB Pegelkorrektur fUr SchallminderungsmaBnahmen an Brocken

KL Tab.11 dB Pegelkorrektur fUr die Auffélligkeit von Gerduschen

KLA Tab.11 dB Pegelkorrektur fur SchallschutzmaBnahmen gegen die Auffdlligkeit von
Gerduschen

Vmax Km/h Maximal zul&ssige Geschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt

StraBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Achsabstand

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.

Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke
Sir.Gatt. - StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende Stundliche Verkehrsstarke

o) % MaBgebender Lkw-Anteil

\ Km/h Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

DSirO dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen
Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion
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Tabellarisches Emissionskataster fir den Analysefall

INr Name Achs | LmE LmE | DTV Str Mt MN | pT [ pN [vPkw |vLkw| vPkw | vLkw |DStrO Stg MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %
m dB(A) | dB(A) |Kfz/24h Kfzlh | Kfzlh | % % | km/h | km/h | km/h km/h dB dB
Str_01 Sendenhorster Str. West 3.75 58,8 51,6 5665 3 329 50 43 | 66 [ 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_02-1  [Sendenhorster Str. Ost innerorts 3.75 61,2 539 5939 3 345 53 42 | 63 | 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
Str_02-3  [Sendenhorster Str. Ost auRerorts 3.75 63,9 56,3 5939 3 345 53 42 | 63 | 100 80 100 80 0,0 0,0 0,0
IStr_03 Rohrlandweg West 1 48,1 40,6 1020 4 59 9 28 | 42| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Str_04 Rohrlandweg Mitte 1 47,9 40,2 969 4 56 8 29 | 43 [ 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
IStr_06 Rohrlandweg Nord 3 48,1 40,6 1020 4 59 9 28 | 42| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Str_05 Konigsberger Weg 0 434 285 159 4 9 1 12,8 | 00 | 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Str_08 IAlverkirchener Strafte Ost 35 56,3 49,1 2410 4 139 22 73 | 97| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_07 Ilverkirchener Strae West 3 56,3 49,2 2432 4 141 23 70 | 93| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Tabellarisches Emissionskataster fir den Planfall
INr IName Achs | LmE LmE DTV Str MT MN pT | pN [vPkw |vLkw| vPkw | vLkw [DStrO Stg MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %
m dB(A) | dB(A) |Kfz/24h Kfzlh | Kfzlh | % % | km/h | km/h | km/h km/h dB dB
Str_01 Sendenhorster Str. West 3.75 58,9 51,6 5896 3 342 52 42 | 63 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_05 Konigsberger Weg 0 434 285 159 4 9 1 12,8 | 00 | 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
IStr_08 IAlverkirchener Strale Ost 35 56,4 493 2560 4 148 24 69 | 92| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_07 IAlverkirchener Strale West 3 56,4 49,2 2582 4 150 24 67 | 88 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_10 Rohrlandweg Mitte (erweitert) 1 48,9 411 1269 4 74 1 25 |34 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Str_02-2  [Sendenhorster Str. Ost innerorts 3.75 59,1 51,8 6410 3 372 56 39 | 59| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_02-1  [Sendenhorster Str. Ost innerorts 3.75 58,9 51,6 5896 3 342 52 42 | 63 [ 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
IStr_09 Zufahrt Plangebiet 35 50,1 418 1722 4 100 14 22 | 26| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Str_11 Rohrlandweg Siid (erweitert) 1 436 333 503 4 26 3 12 100 | 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
IStr_04 Rohrlandweg Mitte 1 489 411 1269 4 74 1" 25 | 34| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Str_06 Rohrlandweg Nord 3 49,1 411 1320 4 77 1 25 |33 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Str_02-3  Sendenhorster Str. Ost auRerorts 3.75 59,1 51,8 6410 3 372 56 39 | 59| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Tabellarisches Emissionskataster fir den Schienenverkehr im Analyse- und Planfall
Nr  [Typ [Gruppe [Typ[LwT[LwN] Lw,OktT [ Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktN | Lw,OktN | Lw,OktN [MM cl c2 KBr | KLM [ KL | KLA [vmax
ID O0m 4m 5m Om 4m 5m Tab, 7 [Tab, 8 Tab,9 |Tab,9|Tab,| Tab,
dB(A)|dB(A)|  dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) (dB dB dB dB dB [ 11 [ 11 |km/h
dB | dB
IS_TS [Schiene Schiene | 2 [ 735|614 [34,56;48,12;| 31,9; 39,32; 22,52;36,08; (19,86; 27,28; 0,0[ 0, Schwellengleisim | 0, [ 0,Keine | 0 0 0
1 56,77, 67,96;|44,12; 51,36; 44,73; 55,92;|32,08; 39,32; Schotterbett Keine| Briicke
70,43; 64,83; | 50,3; 48,27; 58,39; 52,79;|38,26; 36,23;
59,6;46,1 |41,26;30,36 47,55; 34,06 | 29,22; 18,32
IS_TS (Schiene ISchiene | 2 | 73,5 | 61,4 |34,56; 48,12;| 31,9; 39,32; 22,52; 36,08; (19,86; 27,28; 0,0| 0, Schwellengleisim | 0, [ 0, Keine 0 0 0
2 innerorts 56,77, 67,96;|44,12; 51,36; 44,73, 55,92;132,08; 39,32; Schotterbett Keine| Briicke
70,43;64,83;| 50,3; 48,27; 58,39; 52,79;|38,26; 36,23;
59,6;46,1 |41,26;30,36 47,55; 34,06 | 29,22; 18,32
IS_TS [Schiene ISchiene | 2 [ 73,5 61,4 |34,56;48,12;| 31,9; 39,32; 22,52; 36,08;(19,86; 27,28; 0,0| 0, Schwellengleis im 0, 0, Keine 0 0 0
3 56,77; 67,96; |44,12; 51,36; 44,73; 55,92;|32,08; 39,32; Schotterbett Keine| Briicke
70,43; 64,83; | 50,3; 48,27; 58,39; 52,79;|38,26; 36,23;
59,6;46,1 |41,26;30,36 47,55; 34,06 | 29,22; 18,32
IS_TS (Schiene Schiene | 2 [ 735|614 [34,56;48,12;| 31,9; 39,32; 22,52;36,08; (19,86; 27,28; 0,0[ 0, Schwellengleisim | 0, [ 0,Keine | 0 0 0
‘4 56,77, 67,96;|44,12; 51,36; 44,73, 55,92;132,08; 39,32; Schotterbett Keine| Briicke
70,43; 64,83; | 50,3; 48,27; 58,39; 52,79;|38,26; 36,23;
59,6;46,1 |41,26;30,36 47,55; 34,06 | 29,22; 18,32
IS_UE [Schiene [Schiene | 2 | 79,2 | 67,1 |35,56;49,12;| 31,9;39,32; 23,52; 37,08;|19,86; 27,28; 0,0| 3,Bahniibergang 0, | 0,Keine | 0 0 0
2 Bahniibergang 57,77;76,4; |144,12; 51,36; 45,73; 64,36;|32,08; 39,32; Keine| Briicke
75,22; 65,83;| 50,3; 48,27; 63,18; 53,79;[38,26; 36,23;
60,6;47,1 |41,26;30,36 48,55; 35,06 | 29,22; 18,32
IS_UE [Schiene Schiene | 2 [79,2 | 67,1 [3556;49,12;| 31,9; 39,32; 23,52; 37,08;(19,86; 27,28; 0,0| 3,Bahniibergang 0, | 0,Keine | 0 0 0
1 Bahniibergang 57,77;76,4; |144,12; 51,36; 45,73; 64,36;|32,08; 39,32; Keine| Briicke
75,22; 65,83; | 50,3; 48,27; 63,18; 53,79;|38,26; 36,23;
60,6;47,1 |41,26;30,36 48,55; 35,06 | 29,22; 18,32
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